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Kleine Anfrage zur schriftlichen Beantwortung
gemanl § 46 Abs. 1 GO LT
mit Antwort der Landesregierung

Anfrage der Abgeordneten Martina Machulla (CDU)

Antwort des Niedersachsischen Ministeriums fiir Wirtschaft, Verkehr und Bauen namens der Lan-
desregierung

Verkehrliche ErschlieBung neuer Stadtquartiere am Beispiel der Wasserstadt Limmer in Han-
nover

Anfrage der Abgeordneten Martina Machulla (CDU), eingegangen am 28.04.2026 - Drs. 19/10548,
an die Staatskanzlei Gibersandt am 04.05.2026

Antwort des Niedersachsischen Ministeriums fiir Wirtschaft, Verkehr und Bauen namens der Lan-
desregierung vom 20.05.2026

Vorbemerkung der Abgeordneten

Mit der Wasserstadt Limmer entsteht in der Landeshauptstadt Hannover eines der grof3ten neuen
Stadtquartiere Niedersachsens. Wéahrend der erste Bauabschnitt weitgehend fertiggestellt ist, beste-
hen laut Auskinften Unsicherheiten hinsichtlich der weiteren Entwicklung sowie insbesondere der
verkehrlichen Anbindung.

Nach aktuellen Angaben wird beim Neubau der Kanalbriicke im Zuge der Wunstorfer Stral3e keine
Vorsorge fiir eine mogliche spatere Stadtbahnanbindung getroffen.! Stattdessen solle im Falle einer
spateren Realisierung eine separate Briicke errichtet werden. Gleichzeitig sei ein konkreter Zeitplan
fur die StadtbahnerschlieRung des Quartiers nicht absehbar.

Die Entwicklung neuer Stadtquartiere erfordert eine friihzeitige und integrierte Planung von Woh-
nungsbau und Verkehrsinfrastruktur. Eine nachgelagerte Umsetzung zentraler OPNV-Anbindungen
kénnte zu Mehrkosten, ineffizienten Strukturen und einer dauerhaften Beeintrachtigung der Mobilitat
fuhren.

Vorbemerkung der Landesregierung

Die Stadtentwicklungsplanung hat die Aufgabe, bei der Entwicklung grof3er neuer Wohnquartiere alle
Belange fiir ein nachhaltiges funktionierendes Quartier gegenuiiberzustellen und dem Entwicklungs-
ziel entsprechend zu gewichtigen sowie die notwendigen MaBnahmen zu initiieren. Dabei sollen die
Handlungsempfehlungen der neuen Leipzig Charta fur die Entwicklung der gemeinwohlorientierten
Stadt beriicksichtigt werden. Diese zu beachten und bedarfsbezogen und entsprechend der tatsach-
lichen und finanziellen Mdglichkeiten umzusetzen, ist Aufgabe der kommunalen Planungstréger.
Grundlage dafir ist neben diversen Fachplanungsgesetzen die Bauleitplanung.

Die Bauleitplanung hat die bauliche und sonstige Nutzung der Grundstiicke vorzubereiten und zu
leiten und soll eine nachhaltige stadtebauliche Entwicklung gewahrleisten. Dabei sind auch die Be-
lange des Personen- und Giterverkehrs und der Mobilitat der Bevolkerung unter besonderer Beriick-
sichtigung einer verkehrsvermeidenden/-vermindernden stadtebaulichen Entwicklung einschlief3lich
der Belange des 6ffentlichen Personennahverkehrs (OPNV) sowie die Wohnbediirfnisse der Bevol-
kerung zu bericksichtigen. Die Durchfiihrung der Bauleitplanung liegt im eigenen Wirkungskreis der
Gemeinden und ist daher der Einflussnahme der Landesregierung entzogen. Es bestehen seitens
der Landesregierung insofern keine verbindlichen Leitlinien fiir die Planung und Errichtung von Quar-
tieren.

1 https://punkt-linden.de/news/wasserstadt-baufortschritte-nicht-in-sicht/ (zuletzt aufgerufen am 23.04.2026).
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1. Welche Kenntnisse hat die Landesregierung gegebenenfalls tUber die geplante verkehr-
liche ErschlieBung der Wasserstadt Limmer, insbesondere im Hinblick auf eine moégliche
Stadtbahnanbindung?

Die Sicherstellung einer ausreichenden Bedienung mit Verkehrsleistungen im OPNV ist nach § 2
Abs. 2 Niedersachsisches Nahverkehrsgesetz (NNVG) eine Aufgabe der Daseinsvorsorge. Tragerin
des gesamten OPNV im Gebiet der Region Hannover ist nach § 4 Abs. 1 Nr. 1 Buchst. a NNVG die
Region Hannover, die diese Aufgaben nach § 4 Abs. 5 NNVG im eigenen Wirkungskreis wahrnimmt.
Die Region Hannover stellt nach § 6 Abs. 1 NNVG fur ihren Bereich den Nahverkehrsplan auf. Der
Landesregierung liegen daher keine eigenen detaillierten Planungsinformationen zur maéglichen
Stadtbahnanbindung der Wasserstadt Limmer vor. Die Landesregierung ist Giber das Férderinstru-
ment des Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetzes (GVFG) mit Investitionen in kommunale Stadt-
bahnnetze berthrt. Im Bundesprogramm nach dem GVFG ist bis dato kein Projekt mit Bezug zu einer
moglichen Wasserstadtanbindung verzeichnet. Weitere Informationen liegen zur Stadtbahnanbin-
dung somit nicht vor.

2. Wie bewertet die Landesregierung die Entscheidung, beim Neubau der Kanalbriicke
keine baulichen Vorleistungen fiir eine moégliche spatere Stadtbahntrasse vorzusehen?

Nach § 4 (1) Nr. 1 NNVG ist die Region Hannover Aufgabentrager fur den gesamtem OPNV und
somit zustandig fir die Thematik. Landesseitige Leilinien oder Vorgaben liegen nicht vor. Aus diesem
Grund kann landesseitig keine Bewertung der getroffenen Entscheidungen vorgenommen werden.

3. Welche finanziellen und planerischen Konsequenzen kénnen sich aus Sicht der Landes-
regierung aus einer zeitlich nachgelagerten Integration von InfrastrukturmafZnahmen in
bestehende Bauprojekte gegebenenfalls ergeben?

Aussagen zu konkreten finanziellen und planerischen Konsequenzen bei zeitlich nachgelagerter In-
tegration von InfrastrukturmaRnahmen in bestehende Bauprojekte kdnnen von der Landesregierung
nicht gemacht werden. Ob und in welcher Form durch eine nachgelagerte Integration von Infrastruk-
turmaflnahmen finanziellen und planerischen Konsequenzen entstehen, bezieht sich auf den einzel-
nen Fall und kann nicht grundsétzlich als nachteilig angesehen werden. Dies betrifft auch zu auf die
Planungen und Umsetzungen des Projekts Wasserstadt Limmer.

4. Stellt die Landesregierung Anforderungen an eine integrierte Verkehrs- und Stadtent-
wicklungsplanung bei neuen Stadtquartieren dieser GroRenordnung? Falls ja, welche?

Integrierte Stadtentwicklung ist ein Steuerungsinstrument der Stadtentwicklung und wird von den
Stadten und Gemeinden im Rahmen ihrer Aufgabe als Trager der Bauleitplanung umgesetzt. Die
Anforderungen hieran werden im Baugesetzbuch (BauGB) allgemein unter § 1 Abs. 5 und konkret
unter 8 1 Abs. 6 definiert.

Die Landesregierung stellt keine konkreten Anforderungen an die integrierte Verkehrs- und Stadtent-
wicklungsplanung bei neuen Stadtquartieren.

5. Inwieweit existieren gegebenenfalls landesseitige Leitlinien oder Vorgaben zur frihzeiti-
gen Sicherung von Trassen fiir den schienengebundenen OPNV?

Landesseitige Leitlinien oder Vorgaben zur friihzeitigen Sicherung von Trassen flir den schienenge-
bundenen OPNV liegen nicht vor.
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6. Welche Rolle spielt das Land Niedersachsen bei der Koordinierung zwischen Kommu-
nen, Regionen und weiteren Akteuren bei der Planung verkehrlicher Infrastruktur?

Erweiterungen der verkehrlichen Infrastruktur auf kommunaler und regionaler Ebene erfolgen weit-
gehend im Strallennetz. Eine Stadtbahnanbindung der Wasserstadt lage in der Zustandigkeit der
Region Hannover als OPNV-Aufgabentragerin. Vor diesem Hintergrund gibt es keinen Anlass fiir das
Land Niedersachsen, innerhalb der Region Hannover zwischen Kommunen, Regionen und weiteren
Akteuren zu koordinieren.

7. Werden bei der Vergabe von Férdermitteln fur Stadtentwicklungsprojekte Aspekte der
nachhaltigen Mobilitat und OPNV-Anbindung verbindlich beriicksichtigt?

Im Rahmen der Stadtebauférderung werden MaRnahmen zur nachhaltigen Stadtentwicklung unter-
stutzt. Grundlage der Forderung ist in der Regel ein integriertes stadtebauliches Entwicklungskon-
zept (ISEK), in dem auch verkehrliche Belange im Sinne einer funktionalen Gesamtentwicklung des
Gebiets bertcksichtigt werden.

Die Stadtebauférderung selbst ist jedoch nicht auf die Finanzierung oder Steuerung von MaRnahmen
des OPNV ausgerichtet. Entsprechende InfrastrukturmaRnahmen wie etwa der Bau oder die kon-
krete Ausgestaltung von OPNV-Anbindungen fallen in die Zustandigkeit der hierfiir fachlich verant-
wortlichen Planungstrager.

Forderfahig im Rahmen der Stadtebauférderung sind demgegeniiber insbesondere stadtebaulich be-
griindete Mafinahmen zur ErschlieBung und Aufwertung von Quartieren, etwa im Bereich des offent-
lichen Raums, der verkehrlichen ErschlieBung im Quartier oder flankierender Infrastruktur. Diese
kénnen mittelbar auch Voraussetzungen fur nachhaltige Mobilitat verbessern, ohne selbst spezifi-
sche OPNV-MaRnahmen zu ersetzen.

Am Beispiel der Wasserstadt Limmer in Hannover ist darauf hinzuweisen, dass die Entwicklung des
Gebiets in der Vergangenheit im Rahmen der Stadtebauférderung begleitet wurde. Die Forderung
bezog sich dabei inshesondere auf die stddtebauliche Neuordnung und die Vorbereitung der
Flachenentwicklung, etwa durch Riickbau- und SanierungsmafRnahmen. Die konkrete Planung und
Umsetzung der heutigen verkehrlichen ErschlieRung sowie der OPNV-Anbindung erfolgt hingegen
im Rahmen der kommunalen Planungshoheit.

8. Sieht die Landesregierung gegebenenfalls Handlungsbedarf, um sicherzustellen, dass
neue Wohnquartiere in Niedersachsen frithzeitig und leistungsfahig an den 6ffentlichen
Personennahverkehr angebunden werden?

Im Rahmen der Stadtentwicklung / Aufstellung von Bauleitplanen gehdrt dies zu den kommunalen
Aufgaben. Die Ausgestaltung des OPNV ist eine Aufgabe der Aufgabentrager und der Gebietskor-
perschaften.

9. Welche Mdglichkeiten sieht die Landesregierung, um eine bessere Abstimmung zwi-
schen Infrastrukturplanung und Stadtentwicklungsplanung sicherzustellen?

Im Rahmen der Stadtentwicklung / Aufstellung von Bauleitplanen gehdrt dies zu den kommunalen
Aufgaben. Es gibt fir die Landesregierung keinen Anlass fur eine Beeinflussung dieser kommunalen
Planungsebenen.

10. Nach welchen Grundsatzen entscheidet die Landesregierung, ob zusatzliche Infrastruk-
tur wie Brickenbauwerke bereits in friihen Planungsphasen berlicksichtigt oder zu ei-
nem spéateren Zeitpunkt realisiert werden?

Fur MaBnahmen, die nach dem GVFG geférdert werden sollen, gelten die dort bzw. in dem dazuge-
hdrigen Finanzierungsprogramm genannten Bestimmungen.
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Die Entscheidung, ob zusatzliche Infrastruktur wie Briickenbauwerke bereits in frihen Planungspha-
sen berticksichtigt oder erst spater realisiert wird, trifft regelmaRig nicht die Landesregierung, sondern
die zustandigen Gemeinden im Rahmen ihrer kommunalen Planungshoheit und Bauleitplanung. Im
Bebauungsplanverfahren werden die berlhrten Trager tffentlicher Belange - einschlief3lich der zu-
sténdigen Fachbehdrden des Landes - beteiligt, die ihre fachlichen Anforderungen und Hinweise zur
verkehrlichen ErschlieBung einbringen, ohne die kommunalen Entscheidungen zu ersetzen.

(verteilt am )
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