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Kleine Anfrage zur schriftlichen Beantwortung
gemal § 46 Abs. 1 GO LT
mit Antwort der Landesregierung

Anfrage der Abgeordneten Martina Machulla (CDU)

Antwort des Niedersachsischen Ministeriums fiir Wirtschaft, Verkehr, Bauen und Digitalisierung na-
mens der Landesregierung.

Verkehrslarm durch Haldenabdeckung durch die K+S Aktiengesellschaft in Hanigsen

Anfrage der Abgeordneten Martina Machulla (CDU), eingegangen am 17.11.2023 - Drs. 19/2867,
an die Staatskanzlei Ubersandt am 20.11.2023

Antwort des Niedersachsischen Ministeriums fiir Wirtschaft, Verkehr, Bauen und Digitalisierung na-
mens der Landesregierung vom 19.12.2023.

Vorbemerkung der Abgeordneten

Laut einer Verkehrsuntersuchung eines Verkehrsplanungsbiros aus Hannover aus dem September
2017 sind im Umfeld der Kalihalde Wathlingen, durch die Genehmigung einer Haldenabdeckung
durch die K+S Aktiengesellschaft, starke verkehrliche Auswirkungen zu erwarten. Bereits in dieser
im Bestand durchgefiihrten Untersuchung wurden auf der L 311 von Hanigsen bis zum Steigerring
sudlich von Wathlingen fast 2 350 Kfz/Werktag und rund 150 Schwerverkehrsfahrten festgestellt.
Basierend auf den Projektionen werden der Verkehrsuntersuchung folgend in den nachsten 20 Jah-
ren darliber hinaus taglich etwa 100 Lkw und 50 Pkw die Halde an- und abfahren.

Ein Vorschlag zur Entlastung der L 311 und der Anwohner ist die Nutzung eines etwa 800 m langen
stilgelegten Bahndamms, der durch das angrenzende Naturschutzgebiet Brand flhrt. Nach einem
anderen Vorschlag kdnnten die Lasttransporte aus Hannover von der B 3 in Héhe ,Ehlershausen®
abfahren und Gber den ,R6hndamm® Wathlingen ansteuern. Auf dem Elwerath-Geldnde kdnnte der
Bauschutt dann umgeladen und lber die Schienen angeliefert werden’.

Der Minister fiir Wirtschaft, Verkehr, Bauen und Digitalisierung auferte sich in einer Pressemitteilung
im Februar dieses Jahres wie folgt: ,Mir ist wichtig, dass wir so schnell wie moglich und auch nach
Aufnahme des Betriebes in Wathlingen intensiv an der Verkehrsthematik arbeiten und gemeinsam
eine mdglichst vertragliche Lésung vor Ort finden. Gute Vorschlage aus der Region liegen bereits
auf dem Tisch. Wenn es mdéglich ist, die Anliegerinnen und Anlieger zu entlasten, dann muissen wir
diese Mdoglichkeit ergreifen. Auch die immer wieder vorgelegten Ortsumfahrungsvarianten und eine
zweckgebundene Verkehrsflihrung durch das Naturschutzgebiet ,Brand‘ miissen ergebnisoffen ge-
pruft werden."?

Vorbemerkung der Landesregierung

Am 20. Februar 2023 wurde ein Planfeststellungsbeschluss fiir die Zulassung der Abdeckung der
Kalihalde in Wathlingen gemaf § 65 Abs. 2a Bundesberggesetz (BBergG) vom Landesamt fiir Berg-
bau, Energie und Geologie (LBEG) erteilt. In dem umfassenden Planfeststellungsbeschluss finden
sich neben den grundsatzlichen Festlegungen auch Bewertungen von alternativen Moglichkeiten zur
Anlieferung des Abdeckmaterials.

vgl. Cellesche Zeitung vom 13.06.2022; https://www.cz.de/Celler-Land/Samtgemeinde-Wathlingen/Wathlin-
gen/Wathlinger-Kaliberg-Hohe-Verkehrsbelastung-befuerchtet
https://www.lbeg.niedersachsen.de/aktuelles/pressemitteilungen/kalihalde-niedersachsen-in-wathlingen-
Ibeg-lasst-abdeckung-und-begrunung-zu-219833.html, abgerufen am 12.11.2023
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Unter Kapitel 15.7 werden alternative Verkehrsfiihrungen bewertet, um die ,Belastung fiir Anwohner,
Anlieger und Nutzer der einzelnen Stralsen“ zu minimieren.

Zu den untersuchten Varianten gehdéren neben einer Umfahrung von Wathlingen (Nutzung Triftweg /
Schwarzer Weg) noch vier weitere Varianten. Im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens ist dem-
nach eine umfangreiche Abwéagung der Massentransporte und der dadurch verursachten Belastun-
gen vorgenommen worden. Nach Abwagung aller Belange kommt die zustandige Planfeststellungs-
behdrde zu dem folgenden Ergebnis: ,Unter Berlcksichtigung der verkehrlichen Wirkungen, der Ein-
griffe in Natur- und Landschaft, der Inanspruchnahme gréRRerer landwirtschaftlicher Flachen (Schutz
des Eigentums gemalf Artikel 14 Grundgesetz) und der Beeintrachtigungen der derzeitigen Nutzun-
gen (Radfahrer, Fulganger) ist ein StralRenneubau bzw. ein Strallenausbau nur firr die Verkehre mit
Bezug zur Kalihalde weder sinnvoll, noch realisierbar.”

Auch die Anlieferung des Abdeckmaterials Uber die Bahn bzw. Nutzung der ehemaligen Kalibahn
und eine Anlieferung per Férderbahnanlage wurden eingehend in Kapitel 15.8. des Planfeststellungs-
beschlusses erortert. Der Planfeststellungsbeschluss stellt hierzu Folgendes fest: ,Die Transportva-
rianten ,Anlieferung per Bahn' und Anlieferung per ,Férderbahnanlage’ scheiden im Wesentlichen
aufgrund der damit verbundenen Staub- und Larmimmissionen in das Flora-Fauna-Habitat Gebiet
(FFH-Gebiet) ,Brand” aus, zumal als Alternative die beantragte Transportvariante ,Anlieferung per
Lkw Uber klassifizierte, dem o&ffentlichen Verkehr gewidmete Stralen‘ besteht.”

Der Minister flr Wirtschaft, Verkehr, Bauen und Digitalisierung, Herr Olaf Lies, legt groRen Wert da-
rauf, die Belastung der Bevdlkerung durch die Anlieferung und Abdeckarbeiten der Halde auf ein
moglichst geringes Mal} zu reduzieren. Er hat dazu wiederholt mit den betroffenen Gemeinden und
der K+S Baustoffrecycling GmbH gesprochen. Diese Gesprache werden unter Einbindung der Fach-
behdrden kontinuierlich fortgesetzt

1. Welche MaBRnahmen schlagt die Landesregierung gegebenenfalls vor, um die Biirgerin-
nen und Biirger von Héanigsen in den kommenden 20 Jahren vor dem Verkehrslarm der
Haldenabdeckung zu schiitzen?

Die aktuelle Verkehrsmengenkarte des Landes Niedersachsen aus dem Jahr 2021 weist fir die L 311
im Bereich der Kalihalde einen durchschnittlichen taglichen Verkehr (DTV) von 2 400 Fahrzeugen
mit einem Schwerverkehrsanteil (SV) von 100 Lkw aus. Damit ist die Landesstralie heute eher gering
belastet, gemessen an den Durchschnittswerten auf Landesstralen. Durch den zu erwartenden An-
lieferungsverkehr ist von 100 zusatzlichen Lkw-Fahrten und 50 zusatzlichen Pkw-Fahrten werktaglich
auszugehen. Fir die Larmbelastung aufgrund des Anlieferverkehrs auf offentlichen Stral’en wurde
eine schalltechnische Untersuchung zum Anlieferverkehr im Planfeststellungsbeschluss gewdrdigt,
die basierend auf den Vorgaben der ,Technischen Anleitung zum Schutz gegen Larm*“ (TA Larm)
und der ,Verkehrslarmschutzverordnung“ die Anforderungen zur Vermeidung schadlicher Umwelt-
einwirkungen durch Larm beurteilen. Die Planfeststellungsbehérde kommt in ihrem Beschluss zu
dem Ergebnis, dass die zusatzlichen Verkehre keine erhebliche Beeintrachtigung des Wohnumfelds
auslosen.

Dennoch wirkt die Niedersachsische Landesregierung auf mégliche Entlastungen der Anwohnerin-
nen und Anwohner fiir diese spezielle Situation hin. Hierfur sind mehrere Malnahmen denkbar. Be-
reits im Rahmen des Mediationsverfahrens, welches in den Jahren 2021/2022 unter Beteiligung des
Landkreises Celle, der anliegenden Kommunen und des BUND stattgefunden hat, bestand Einigkeit
in dem Ziel, die Belastung mdglichst vertraglich zu gestalten.

Eine Mdglichkeit der Entlastung wére der Bau einer Umgehungsstral3e. In diesem Punkt haben die
betroffenen Kommunen in einem parallel zum Mediationsverfahren laufenden Prozess keine Einig-
keit erzielen kdnnen. Jedoch soll am Thema Verkehrsfiihrung kontinuierlich weitergearbeitet werden.
Das LBEG wird diesen Prozess konstruktiv begleiten.

Ziel ist es, innerhalb von zwei Jahren nach Aufnahme des Betriebs, unter Einbeziehung aller Optio-
nen (einschliellich des FFH-Schutzgebietes ,Brand®), gemeinsam Ldosungen fiir eine Entlastung zu
erarbeiten. K+S Baustoffrecycling GmbH als Vorhabentrager hat im Rahmen der Mediation die Zu-
sage ausgesprochen, sich finanziell in einer noch zu klarenden GréRenordnung am eventuellen Bau
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einer Umgehungsstralle oder auch an kurzfristig zu realisierenden Sicherheitsmalinahmen zu betei-
ligen.

Fir die Radfahrenden soll an der L 311 von Wathlingen und von Hanigsen kommend ein durchgan-
giger Radweg entstehen. Die beiden Kommunen haben dazu die Planung tibernommen. Das Land
hat dazu die bauliche Umsetzung und den Betrieb zugesagt. Dadurch wird zwar nicht das Lkw-Auf-
kommen reduziert, in jedem Fall aber die Verkehrssicherheit erhéht.

Zu weiteren Ideen fiir bauliche Malinahmen zur Reduzierung der Belastungen innerhalb der Orts-
durchfahrt in Hanigsen befindet sich die Niedersachsische Landesbehdrde fiir Straenbau und Ver-
kehr (NLStBV) mit der Gemeinde Uetze derzeit im Gesprach.

Auch der Planfeststellungsbeschluss des LBEG verweist auf weitere mogliche Malnahmen, mit de-
nen das Verkehrsaufkommen starker gesteuert und verteilt werden kann, damit sich fiir die einzelnen
Anwohnerinnen und Anwohner die vorhabenbedingte Belastung reduzieren.

Die Niedersachsische Landesregierung kann darlber hinaus der K+S Baustoffrecycling GmbH die
Nutzung des Digitalen Verkehrsmanagements Niedersachsen anbieten. Das Digitale Verkehrsma-
nagement Niedersachsen kann sicherstellen, den Anlieferungsverkehr gleichmafig auf das vorhan-
dene Strallennetz zu verteilen. So kdnnten zum einen zur 6rtlichen Aufteilung des Verkehrs unter-
schiedliche An- und Abreisestrategien definiert werden. Jedem Lieferanten wiirde so eine individuelle
Route zugewiesen, die in Abhangigkeit der aktuellen Verkehrslage und Tageszeit sowie der 6rtlichen
Gegebenheiten und Belastungen ,just in time* bestimmt wird. Zum anderen bestliinde auch die Mog-
lichkeit, den Verkehr zeitlich zu entzerren. Ein intelligentes ,Buchungssystem* wiirde dabei jedem
Lkw ein definiertes Zeitfenster fur die Fahrt zuweisen kdnnen.

2. In welchem MaRe zieht die Landesregierung die zweckgebundene Verkehrsfiihrung
durch das Naturschutzgebiet Brand in Betracht, und wie weit sind die Planungen hierzu
fortgeschritten?

Der ,Anlieferung per Lkw Uber klassifizierte, dem o6ffentlichen Verkehr gewidmete Strallen” wurde
nach Abwagung im Planfeststellungsbeschluss der Vorzug gegeniiber einer immissionsbedingten
Beeintrachtigung des FFH-Gebiets ,Brand“ gegeben. Auf die Vorbemerkungen der Landesregierung
wird verwiesen.

Beim Gebiet ,Brand® handelt es sich nicht nur um ein Naturschutzgebiet, sondern um ein FFH-Gebiet,
das ein erhohtes, im Europarecht begriindetes, Schutzniveau erfordert. Im Planfeststellungsbe-
schluss ist eine Anlieferung durch das FFH-Gebiet als nicht moglich eingeordnet worden, da es zu-
mutbare Alternativen gibt. Der Antransport des Abdeckmaterials wiirde dariiber hinaus bei dieser
Variante ebenfalls zusatzlich Lkw-Verkehre verursachen, nur an anderen Stral3en.

Eine Planung fir die zweckgebundene Verkehrsfiihrung durch das FFH-Gebiet ,Brand® ist nicht ein-
geleitet (siehe dazu auch die Antwort zu Frage 1).

3.  Welche schnellen MaBnahmen sind gegebenenfalls geplant, um das Lkw-Verkehrsauf-
kommen zu reduzieren?

Auf die Antwort zu Frage 1 wird verwiesen.

(Verteilt am )



